
MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS 
PUENTE BELGRANO NORTE (Puente #4) 

 
 
 

1. Descripción General de la Obra 
 
 

La presente documentación corresponde al proyecto denominado “PEC 4” de las 
obras a realizar sobre el Rio Lujan, que comprende la construcción de dos nuevos 
puentes a ambos lados del puente existente sobre el Rio Lujan, perteneciente a la 
línea FFCC Belgrano Norte e/ estaciones Villa Rosa – Apeadero km 61, Km de vía 
56+836 y 56+956. Cuyo lugar de emplazamiento aproximado es a unos 5km 
hacia el Oeste de Estación Villa Rosa, en el partido de Pilar. 
 
El plazo para esta obra es de 450 días corridos. 

 
 
 

2. Emplazamiento 
 
 

Se emplaza en la vía del FFCC Línea Belgrano Norte, sobre el Rio Lujan, Ubicado 

aproximadamente en coordenadas geográficas (34°24'2.20"S, 58°55'20.31"O). 
 

 
El puente a intervenir se encuentra en la Progresiva Km. 92+300 del Rio Luján. 

 
 

 

Ubicación del puente #4 (34°24'2.20"S, 58°55'20.31"O). 



3. Imágenes de la Situación actual: 
 
 

En las siguientes imágenes se ilustran los distintos sectores, pudiendo visualizar el 
estado general del puente existente. 
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4. Consideraciones hidráulicas. 

 
La elección de los parámetros hidráulicos para el diseño de los puentes y los 
caminos de acceso, se basó en la evaluación estadística de caudales de la 
sección de estudio. Cuando se disponen de series confiables de más de 30años 
de observación, los gastos inferidos para recurrencias del orden de 500-100 años 
son convencionalmente aceptables.   
En el presente estudio, se consideró básicamente, como crecida de proyecto, al 
evento asociado a una recurrencia de 100 años. Complementariamente, se 
estudió en detalle el funcionamiento hidráulico del Puente, en su estado actual, 
con las obras de canalización propuestas en el Plan Maestro del Río Luján y con 
la ampliación del mismo. 
 

5. Proyecto de Ampliación 
 
 
El proyecto contempla mantener el puente  existente  en  su  totalidad  y  agregar 
dos puentes (uno a cada lado) de 2 tramos cada uno, de  aproximadamente 
19.25m de luz libre, con pila central y dos estribos cerrados en los extremos, siendo 
su luz libre total igual a 77.00 m (19.25 x 2 x 2). 

Las características del puente proyectado se pueden resumir en: 
- Cantidad de vías: 1 de Trocha angosta 
- Longitud de tramos entre ejes de apoyos: 2 de 19.87m. 
- Longitud total del puente: 40.79m. 
- Superestructura: Puente  viga  de  Hormigón  Pretensado,  sección  tipo  “U”  

de tablero inferior, altura de vigas 1,80m. 
- Infraestructura: Fundaciones de tipo indirecta, conformada por

 pilotes excavados y hormigonados in-situ. 
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Como ya se ha comentado, se mantendrá el puente existente destacando que 
se realizarán tareas de mantenimiento menores en la superestructura, 
aparatos de apoyos y en la mampostería de la infraestructura. Estas tareas a 
realizar se desprenderán de un informe técnico,  del estado de conservación 
del puente existente, que será realizado por la contratista de la obra. Este 
informe recomendará mayores estudios de patologías encontradas u obras de 
mantenimiento en el corto y mediano plazo. 

 
Para la ejecución de los 2 tramos nuevos a construir (de cada puente), se 
proyectaron secciones tipo “U”, con el objeto de mantenerse por encima de 
la cota de fondo de viga del puente existente. Las mismas deberán 
contemplar la estructura propia para refugio de hombre según lo descripto en 
las especificaciones técnicas. 
 

6. Base de diseño 
 

Se detallan a las principales características adoptadas para el diseño, esto 
incluye a los materiales utilizados, cargas reglamentarias a aplicar y 
reglamentación utilizada. 

Los reglamentos de aplicación para el proyecto de este puente se resumen en 
el siguiente listado conjuntamente con bibliografía de referencia útil para el 
diseño: 

 Reglamente FFCC – Reglamento para puentes ferroviarios de HºAº 

 CIRSOC 201-82 – Proyecto, cálculo y ejecución de estructuras de HºAº y 
HºPº 

 IGVO(OA) 001 - Ensayo de carga de pilotes 

 IGVO(OA)003 - Normas para apoyos de policloropreno zunchados para 
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puentes ferroviarios 

 IGVO(OA) 005 - Instrucción técnica sobre estudios geotécnicos previos a 
la ejecución de terraplenes y desmontes 

 IGVO(OA) 006 - Instrucción técnica sobre estudios geotécnicos para 
fundaciones de obras de arte 

 IGVO(OA) 008 - Instrucciones para la presentación de documentación 
técnica de puentes ferroviarios 

 IGVO(OA) 009 - Instrucciones complementarias para el cálculo estructural 
de puentes ferroviarios 

 

Los materiales utilizados en los distintos componentes estructurales del puente 
poseen las siguientes características físicas que se resumen para cada uno a 
continuación.  

HORMIGONES 

 Hormigón para viga principal:  
H-38 s/ CIRSOC 201 

 Hormigón “in situ” para estribos: 
H-30 s/ CIRSOC 201 

 Hormigón “in situ” para pilotes: 
H-21 s/ CIRSOC 201 

ACEROS 

 Acero para HºAº:  
ADN-420 s/ CIRSOC 201 

 Acero pasivo para Hº Pº:  
ADN-420 s/ CIRSOC 201 

 Acero activo para Hº Pº: 
GRADO 270 s/ ASTM A 416-74, IRAM-IAS, U500-03,  

 

7. Obras provisorias 
 
 

En el caso del FFCC Belgrano, se construirán dos puentes uno a cada 
lado del Río Luján, por lo que es necesario plantear dos accesos, uno al oeste 
del río y otro al este. Los mismos no podrán interferir y deberán de respeta las 
condiciones de desagüe existentes en la zona, a la hora de realizar las obras. 
Para el acceso Oeste se prevé realizar un alteo y mejorado del acceso 
desde una calle de ripio a partir de un cruce a nivel entre ésta y la vía, 
hasta la zona de emplazamiento definitivo del puente. Se ejecuta un 
terraplén a 1,30m por debajo de la cota de vía que sigue la traza de la misma. 
En la zona del nuevo puente a construir se planteó una ampliación del 
terraplén para ubicar el obrador. Esta explanada se extiende a lo largo de 
toda la longitud del nuevo puente a construir con un ancho de 20m y una 
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cota aproximada de 
+7.40 (valor que permite la construcción de los tableros y su 
posterior desplazamiento para el montaje). 

 
 
 
Acceso oeste 

 

Referencias acceso Oeste: 
- Longitud: 2,08 Km 
- Acceso desde Calle de ripio transversal a Av. Dr. Arturo Frondizi 
- Emplazamiento puente 1 
- Obras de arte en traza: 1 puente/alcantarilla; 1 puente de dos tramos 
- Explanada para obrador 

 
 
 

Para el acceso Este se prevé realizar el acceso desde la calle Chubut hasta la 
zona de emplazamiento definitivo del puente. Se ejecuta un terraplén a 1,30m 
por debajo de la cota de vía que sigue la traza de la misma. 

En la zona del nuevo puente a construir se planteó una ampliación del 
terraplén para ubicar el obrador. Esta explanada se extiende a lo largo de 
toda la longitud del nuevo puente a construir con un ancho de 20m y una cota 
aproximada de 

+7.40 (valor que permite la construcción de los tableros y su posterior 
desplazamiento para el montaje). 

 

  



Acceso este 

 

Referencias acceso
 

- Longitud: 1,96
- Acceso desde
- Emplazamiento
- Obras de arte
- Explanada para

 

8. Canalización 
 
 

En las cercanías del pu
prever la conformación 
borde del puente y bajo el
ancho puente + 50m). 
En este caso se debe
características:  
Cota TN Estimada: +5.42m 
Cota Canalización  +0.65m
Pendiente terraplén 3:1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

cceso Este: 

1,96 Km 
desde Calle Chubut 

Emplazamiento puente 2 
arte en traza: 1 puente/alcantarilla de tres tramos

para obrador 

puente, tanto aguas arriba como aguas aba
 de la sección de canalización en unos 
el mismo siendo un total de 105 m de canalización. (50m + 

berá prever una sección trapezoidal de 

TN Estimada: +5.42m  
+0.65m 
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tramos 

bajo se deberá 
 50 m desde el 

siendo un total de 105 m de canalización. (50m + 

 las siguientes 
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